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Pour le pilote montagne, les Pyrénées sont plus ardues que les Alpes. Aérologie délicate,
vallées enserrées, qualité de neige changeante, pistes étroites et courtes. Si les sommets
sont ici plus bas, le niveau d’exigence est quant 3 lui plus élevé. Un endroit parfait pour
les pilotes qui veulent découvrir une nouvelle discipline ou relever de nouveaux challenges
dans un cadre authentique au charme désuet.
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es pilotes de montagne pyrénéens doivent
tout a Hercule. Mais oui! Car si la belle
Pyrene, fille du roi de Cerdagne, n'avait pas

été séduite puis abandonnée par le

fameux héros des Douze travaux, elle ne se serait
pas aventurée  sa poursuite dans la forét, rongée
de tristesse. Du coup, elle n’aurait pas été dévo-
rée par les bétes sauvages et Hercule pris de
colére, n’aurait pas empilé des tas de rochers
pour construire un gigantesque mausolée en
honneur de sa belle disparue. Bref, les Pyrénées
et les altisurfaces mauraient pas existé et il n’y
aurait jamais eu d’article dans Info-Pilote. Tout
se tient. Aviation et mythologie, méme combat.

Des associations a votre service
Le massif s étire d’est en ouest sur 220 Nm a
vol d’oiseau, de Saint-Jean-de-Luz jusqu’a Cer-
bere. Cinquante jours a pied et 900 km si vous
empruntez le GR10. Ou deux heures de vol a
110 kt. Car pour découvrir les Pyrénées de
maniére plus intimiste et de fagon unique, ilya
le vol montagne. Sur roues en €té, sur skis en
hiver, cette discipline est 'apanage des aviateurs
rigoureux, exigeants, patients, passionnés, épris
de nature et de liberté. Si vous cherchez a per-
fectionner votre pilotage, découvrir de nouvel-
les sensations ou si vous étes déja qualifié mon-
tagne et que vous cherchez a progresser, les
pilotes pyrénéens vous accueillent toute 'an-
née. Ambiance familiale, vallées authentiques
parfois désuetes, simplicité et nature préservée.
On se pose sur cinq départements : les Pyré-
nées-Orientales, I’ Ariége, la Haute-Garonne,
les Hautes-Pyrénées et les Pyrénées-Atlan-
tiques. Les montagnes offrent 28 altisurfaces
dont deux sont privées (le Bergons, de Chris-
tian Exiga, et le Llauro, de Michel Gispert) et
un altiport : Peyresourde (LFIP).
I’Association des pilotes pyrénéens de
montagne (APPM) et le Peyragudes Air Club
PAC), les deux associations qui regroupent
les pilotes de montagne dans les Pyrénées (lire
p.26) nont pas pour unique but de former des
pilotes. Comme I'explique Daniel Serres, pré-
sident de PAPPM, il s’agit surtout de «entre-
tien des altisurfaces, de Pouverture de nouvelles
pistes, mais aussi un long travail de relation
avec les communes, les associations écologistes
locales, les réunions de riverains...» C’est une
question de pédagogie qui permet de préser-
ver cette activité fragile et respectueuse de
son écosysteme. Le vol montagne n’est pas
uniquement une discipline technique, d’ana-
lvse météo ou d’aventure, Cest avant tout une

Jean-Stéphane Salles, Jean-Claude
Ramon, Daniel Serres, Michel Gaulier
et Noél Monteil posent devant BKBE,
le Super Cub de [APPM.

Les Pyrénées offrent aux pilotes 28 altisurfaces
dont deux privées et un altiport a Peyresourde.

approche respectueuse de la nature et des
autres usagers de la montagne. «Les associa-
tions écologistes sont souvent tres éronnées
quand on leur apprend que nous avons mis en
place une trajectoire spéciale pour éviter tel nid

de pygargue ou le survol de tel
village pour ne pas déranger les
habitants », ajoute Daniel.

Un environnement pointu

Dans les Pyrénées, I'avion roi
Cest le Super Cub. «Dans les Alpes,
Cest le Mousquetaire, car les pistes
sont une fois et demie plus larges et
plus longues, les vallées plus écartées,
Pensoleillement meilleur. Ici, Cest
plus technique, plus étriqué, les pis-
tes sont courtes, les vallées étroites et
le Piper, grace a ses qualités de vol,
est la machine la plus adaptée»,
lache Daniel Serres, fort de ses
22500 hdv. Le regard bleu vif, la
brosse au carré, sec, dynamique,
rigoureux, Daniel pilote "TAPPM
depuis le QG de Bagneres-de-
Luchon (LFCB).

Du point de vue aérologique, il
faut comprendre que l'arc alpin est
orienté nord-sud sur sa partie fran-
caise, Cest-a-dire que les faces est

chauffent le matin, les sud dans 'apres-midi et

les faces ouest en fin de journée. Laérologie évo-
Jue et il y a bien souvent un c6té favorable pour
se poser dans la neige. Les Pyrénées en revanche
sont orientées est-ouest, Cest-a-dire que le soleil
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5 St regtll , les somm main;
Ipes d'au-moins 1000 m en moyenne

6 YlE iy !
donc moins froids de 6°C. Le tout rend une neige qui
se transforme plus vite et il 'y a malheureusement
pas deglacier sur lequel on puisse atterrir», synthétise
Philippe Ouvrard, président du PAC. Les pilotes du
cru guettent le front froid synonyme de chute de
neige. Il faut ensuite attendre deux ou trois jours de
froid pour stabiliser la neige et, si 'aérologique est
calme, les conditions sont réunies pour aller voler.

Savoir poser ses roues ou ses skis & un endroit
précis sacquiert assez rapidement. En revanche,
connaitre la montagne prend toute une vie. «Je
vole depuis 1966 et j'en apprends tous les jours. Ici,
C’est comme Locéan. Il faut étre modeste et Cest
presque toujours Laérologie qui nous surprend. J'ai
remarqué par exemple que les rotors ne sont pas avx
mémes endroits qu'il y a vingt ans, ils ont bougé»,
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pas, trop dangereux. «Le vol montagne Ceest la pe

fenétre, le petit créneau dans le créneau», précise
Michel Gaulier, de PAPPM. Apres, tout est une
question de température, de qualité de neige quil
faut savoir apprécier en fonction de 'avancée dans
la saison (en général de novembre a avril), denso-
leillement, de disponibilité machine et de pilotage.

Une philosophie de vie

Chaque altisurface a son niveau de difficulté. Le
guide du pilote Les Pyrénées, écrit par Alain
Mathon, aux Editions Cépadugs, vous aidera a
vous en rendre compte. Parmi les plus petites, il ya
Péne de Soulit (150 m x 15 m avec 22% de pente),
la Laquette sur la commune de Bareges qui est a la
fols petite et pentue (200 m et 27% de pente, seuls
100 m de piste sont utilisés). « En montagne, la pente
est Pamie du pilote, car elle permet de réduire la dis-
tance d’atterrissage et de décollage si le pilote prend
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geantes. Dans les Pyrénées, les débutants commen-
ceront plus volontiers par Artigues, Aleu-Joubac ou
Le Bouirex. Plusieurs altisurfaces sont des démes
ou des cols comme Cirres, Cap de Pouyes, Hon-
teyde ou Pene de Soutlit.

«Sengager dans une activité de vol montagne c'est
presque adopter une philosophie de vie», confie
Michel. Le charme ne réside pas seulement dans e
pilotage. Il y a aussi les journées d’entretien des alti-
surfaces, les pique-niques de groupe, les stages de
perfectionnement. « En montagne il faut étre plus
humble quailleurs», vous répéte-t-on a l'envi au fi
des discussions. « Une erreuir de 4 kt en approche cest
peut-étre 50 m de trop en bout de piste, ce west pas
tolérable en montagne», explique Michel. Le diable
est dans la tenue des parametres. Mais avant d’atta-
quer les altisurfaces, un bon entrainement sur I'al-
tiport de Peyresourde, le Courchevel pyrénéen, sera
une premiére étape. « Tous les pilotes sont les bienve-
nus & LEIP pour passer leur qualification de site. Pey-
resourde est une destination sympathique a partager
avec des amis ou en famille. D'ailleurs, ceux qui envi-
sagent un jour de traverser les reliefs pour se rendre er
Espagne seront heureux d’apprendre avec nous les
piéges météorologiques a éviter», ajoute Philippe
Ouvrard. Piste goudronnée de 340 m, 17% de

Ici, pas de cartes VAC mais des cartes
artisanales, disponibles dans lespace privé
de [AFPM et qui permettent aux pilotes

de montagne de préparer leurs approches
sur les porte-avions du sud-ouest.



