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Pyrénées
pg.ul [e pitote montagne,les $rrénées sont ptus ardues. qug Les Al.pes. Aérotogie délicate,vattées enserrées,.qriatité de.nêige changéahté, pisiÀi aùôit"t et courtes. si Les sommetssont ici ptus bas, [e niveau d'exigence eét quant; tut pluJéb"À. ù;Ààiàit'dàrr;it pôri-

les pitotes quiveutent découvrir uÉe nouvettà dii.ipiinôàïrâ.u.. de nouvea'ùi chattenges
dans un cadre authentique au charme désuet.

34 + oeo rxro-prlorE I.4ARS 2014



Jean-Stéohane Satles, Jean-CLaude

Ramon, ÔanieL Serres, MicheL GauLier

et Noët Monteil Posent devant BKBE,
Le Super Cub de llAPPM.

l a, ouo,a, oe monlagne pyicnc(rrs uurvçrrt

I tn,rt à Hercule. Mals oul: Lar sl la Delle

I ,vrana, rule ou rot qe Leroagnc' Il avi4rt pd'

I gte reuuttç r'ul: dL'drruvrrrrlL yu'| re

fameux héros des Douze travaux, elle ne se serait

pas aventurée à sa poursuite dans la forêt, rongée

de tristesse. Du coup, elle daurait pas été dévo-

rée par les bêtes sauvages et Hercule pris de

colère, n'aurait pas empilé des tas de rochers

pour construire un gigantesque mausolée en

I'honneur de sa belle disparue. Bref, les Pyrénées

et les altisurfaces n'auraient pas existé et il n y

aurait jamais eu d'article dans Info-Pilote.Tou|

se tient. Aviation et m1'thologie, même combat'

Des associations à votre seruice

Le massif s'étire d'est en ouest sur 220 Nm à

vol d'oiseau, de Saint-lean-de-Luz jusqu à Cer-

bère. Cinquante jours à pied et 900 km si vous

empruntez le GR10. Ou deux heures de vol à

110 kt. Car pour découvrir les Pyrénées de

manière plus intimiste et de façon unique, il y a

le vol montagne. Sur roues en été, sur skis en

hiver, cette discipline est I'apanage des aviateurs

rigoureux, exigeants, patients' passionnés, épris

de nature et de liberté. Si vous cherchez à per-

fectionner votre pilotage, découvrir de nouvel-

ies sensations ou si vous êtes déjà qualifié mon-

tagne et que vous cherchez à progresser, les

piiotes pyrénéens vous accueillent toute I'an-

née. Ambiance familiale, vallées authentiques

parfois désuètes, simplicité et nature préservée.

On se pose sur cinq départements : les Pyré-

nées-Orientales, l'Ariège, 1a Haute-Garonne,

les Hautes-Pyrénées et les Pyrénées-Atlan-

tiques. Les montagnes offrent 28 altisurfaces

dont deux sont privées (le Bergons, de Chris-

tian Exiga, et le Llauro, de Michel Gispert) et

un altiport : Peyresourde (LFIP).

LAssociation des pilotes pyrénéens de

montagne (APPM) et le Peyragudes Air Club

PAC), ies deux associations qui regroupent

les pilotes de montagne dans les Pyrénées (lire

p.26) n ont pas pour unique but de former des

pilotes. Comme l'explique Daniel Serres, pré-

sident de I'APPM, il s'agit surtout de <l'entre-

iien des altisurfaces, del'ouverture de nouvelles

?istes, mais aussi un long travail de relation

,i':ec les comml'tnes, les associations écologistes

:,.cales, Ies réunions de riverains..., C'est une

question de pédagogie qui permet de préser-
-, er cette activité fragile et respectueuse de

'on écosystème. Le vol montagne n'est pas

::riquement une discipline technique, d'ana-

-.;se météo ou d'aventure, c'est avant tout une

tes Pvrénées aTfr-ent æux pilttes 28 a[tlsL:#aees
*ô*t de ux piivées Ëi iln æEtip*rt à Feynesturde"

de pygargue ou Ie surYol de tel

village pour ne Pas déranger les

habitants >, ajoute Daniel.

UnenÛronnement Pointu
Dans les Pyrénées, I'avion roi

c'est Ie Super Cub. <Dansles AIPeg

c'est le Mousquetaire, car les pistes

sont une fois et demie plus larges et

plus longues, les ttallées plus écartées,

I' ensoleillement meilleur. Ici, c' est

plus technique, plus étriqué' les pis-

tes sont courtes, les vallées étroites et

Ie Piper, grâce à ses qualités de vol,

est la machine Ia Plus adaPtée>,

lâche Daniel Serres, fort de ses

22500 hdv. Le regard bleu vil la

brosse au carré, sec, dYnamique,

rigoureux, Daniel Pilote 1'APPM

depuis le QG de Bagnères-de-

Luchon (LFCB).

Du point de lue aérologique, il
faut comprendre que I'arc alpin est

orienté nord-sud sur sa partie fran-

W çaise, c'est-à-dire que les faces est

chauffent le matin, les sud dans l'après-midi et
approche respectueuse de la nature et des

urrir.t utugats de la montagne. <Les associa-

tions écologistes slnt sluvent très étonnées

quand on leur apprend que nous avons mis en

ploæ urc traiectoire spéciale pour éviter tel nid

les faces ouest en fin de journée. Laérologie évo-

lue et il y a bien souvent un côté favorable pour

se poser dans la neige. Les P1'rénées en revanche

sont orientées est-ouest, c'est-à-dire que le soleil
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dwë,s'queTA,Alpæ d'au-mains 1U)0 m en mlyenne

donc mohufroids de fC.Letoutrmduneneige qui

se tansforme plus vite et il n'y a malheureusement

pas de ghrciu sur lequel on puisse attenir >, qnth&se
Philippe Ouward, président du PAC.les pilotes du

cru guettent Ie front froid qrroryane de chute de

neiç. Il faut ensuite attendre deux ou trois jours de

froid pour stabiliser la neige et, si I'aérologique est

calme,les conditions sont réunies pour aller voler.

Savoir poser ses roues ou ses skis à un endroit
précis s'acquiert assez rapidement. En revanche,

connaître la montagne prend toute une vie. </e

wle depuis 1966 et j'en apprends tous les jours. Ici,

c'est comme I'océan. II faut être modeste et c'est

preque toulours I'aerologie qui nous surprend. J'ai
remarqué par exemple queles rotors ne slnt pas aux

mêmes endroits qu'il y a rtingt ans, ils ont bougé>,

,',;..'r . ...:;.1:ii:'::::lli:::,:l:ii::ii,:.:irïr'.t;: . .EË':TS$T

er$ligue Dariè.L ki,gar Vsrt:& srld;:iiti.!+rsTe! sr.-r.r..... rvlr..r5 .l Y.a:ç *- "*FJ Y+tt=:.ta:lllriir
pas,trop dangereux <Ii uol montagne i xk:petim.l,,'

fenêtre, Ie petit créneau dans le créneau>, précise

Michel Gaulier, de I'APPM. Après, tout est une

question de température, de qualité de neige qu il
faut savoir apprécier en fonction de I'avancée dans

la saison (en général de novembre à awil), d'enso-

leillement, de disponibilité machine et de pilotage.

Une phitosophie oe vie
Chaque altisurface a son nir.eau de difficulté. Le

guide du pilote les Pyrénées, écrit par Alain
Mathon, aux Éditions Cépaduès, vous aidera à

vous en rendre compte. Parmi 1es plus petites, ily a

Pène de Soulit (150 m x 75 mavec22Ù/o de pente),

la laquette sur la commr,ne de Barèges qui est à la

fois petite et pentu e (200 m et 27 o/o de pente, seuls

100 m depiste sontutfisés). <En m ontagnelnpmte

æt l'amie du pilote, car elle petmet de reduire la db-

tance d'atterrissage et de décollage si le pilote prend

1aremiæ des gaz qui sonf@ délicaies èt

geantes. Dans les Ppénées,les débutants commen-

ceront plus volontiers par Artigues,Aleu-|oubac ou

Le Bouirex. Plusieurs altisurfaces sont des dôms
ou des cols comme Cirres, Cap de Pouyes, Hon-

teyde ou Pène de Soulit.
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<S'mgager dans une aciwite devolmontagne c'et
presque adopter une philosophie de vier, confre

Michel. Le charme ne réside pæ seulement daru ie

pilotage. Il y a aussi les joumées d entretien des alti-

surfaces, les pique-niques de groupe, les stages de

perfectionnement. <Fn montagne il faut être pltr
humble qu'ailleurs>, vous répète-t-on à I'envi au f,
des discussions. < Une matr de 4 kt m approche c' *.
peut-être 50 m de trop en bout de piste, ce n'est pa:

tolhable en mlntagne>,erplique Michel. Ie diable

est dans la tenue des paramètres. Mais avant d'atta-

quer les altisurfaces, un bon entraînement sur l'al-

tiport de Pe1'resourde,le Courchevelppénéen,sera

une première etap e. <Tbtu les pilotæ sont les biewe-

ruu à LFIP pour passu bur quakfcation de ite. Pq'
ræourde est une destination q,mpathique àpafiLlge

avec des amis ou en famille. D'ailburs, caa qui em.t-

ngent un jour detrauerserlæreliet'spour serendre a:

Espagne seront heureux d'apprendre avec nous le.

pièges météorologiques à éviter>, ajo,fie Philippe

Ouvrard. Piste goudronn ée de 340 m, 77 o/o de

lci, pas de cartes VAC mais des cartes
arlisanaLes, disponibLes dans Iespace privé
de TAFPM et qui permettent aux piLotes

de montagne de préparer Leurs approches
sur Les porte-avions du sud-ouest.
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